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 north of the south intersection of Pronghorn 
outh  of  the  north  intersection  of  Pronghorn 
s proposed to Marksheffel Road about 1,105 
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icted with any future widening of Marksheffel 
ffel Road has been restricted to three‐quarter 
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gure 1 and are described below. 

l. In the vicinity of Antelope Ridge Drive, North 
hour (mph). 

Letter of Intent says it will be
RI/RO.  Left turns in or out will not
be supported if criteria are not met.

ND TRAFFIC CONDITIONS 

in the site’s vicinity are shown on Figure 1 and are described below. 

e Circle is a six‐lane Principal Arterial. In the vicinity of Antelope Ridge Drive, North 
e has a posted limit of 35 miles per hour (mph). 

oad is a Principal Arterial extending north from the City of Fountain to Woodmen 
effel Road is planned to ultimately be widened to six lanes and extended north and 
oodmen Road to connect to Research Parkway at Black Forest Road. Marksheffel 
n  as  a  six‐lane  Principal  Arterial  through  the  site  on  the  El  Paso  County MTCP. 
oad is planned to be constructed north from Woodmen Road to Vollmer Road in 

m future. 

e Drive is an Urban Residential Collector that extends north from North Carefree 
t one‐half mile north of Stetson Hills Boulevard. In the vicinity of the site, Antelope 
s one through lane in each direction and a striped center median. The posted speed 
ope Ridge Drive is 35 mph. The intersection of Antelope Ridge Drive/North Carefree 
ntly stop‐sign controlled. 

oad extends north from C&S Road to just north of Woodmen Road. The El Paso 
Major Transportation Corridor Plan shows Marksheffel Road as a  future six‐lane 
ial. Marksheffel has two through lanes in each direction plus a raised median south 
free Circle and one through lane in each direction north of North Carefree Circle. 
eed limit adjacent to the site is 50 mph. 

and Expressway for 2060 Corridor Preservation Plan

ately be widened
Research Parkwa
rial  through  the
cted north from

The raised center median is about 17 feet wide including the eastbound left‐turn lane. The raised 
center median to the west contains landscaping rock, which contributes to some extent to the 
limited sight distance. 
 
Site Access Points 
 

 The access point locations on Antelope Ridge Drive meet ECM criteria for stopping sight 
distance and intersection sight distance.  

 

 The  proposed  Marksheffel  access  sight  distance  to/from  the  north  meets  ECM  sight 
distance criteria.  

 

 The sight distance to/from the south on Marksheffel Road should be checked as part of 
the first step in the design process for this intersection. Sight distance must meet City of 
Colorado Springs Traffic Criteria Manual standards and should account for the number of 
lanes  eastbound  left‐turning  vehicles  must  cross  when  turning  left  onto  northbound 
Marksheffel, as well as the design speed of northbound Marksheffel. 

 
Crash History 
 
No crashes were reported to the Colorado State Patrol (CSP) at the intersection of North Carefree 
Circle and Antelope Ridge Drive between 2016 and February 2019. 
 
Existing Traffic Volumes 
 
Figure 3 shows the existing morning, mid‐afternoon (3:00‐4:00 p.m.) and late afternoon peak‐
hour traffic volumes at the intersection of North Carefree Circle/Antelope Ridge Drive and the 
south Antelope Ridge Drive/Pronghorn Meadows Circle  intersection.  Figure  3  also  shows  the 
existing morning and late afternoon peak‐hour traffic volumes on Marksheffel Road adjacent to 
the location of the proposed right‐in/right‐out‐only access. The average weekday traffic volumes 
shown are estimates by LSC based on traffic counts conducted by LSC in August 2018 and January 
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QUEUING ANALYSIS 

 
A queuing  analysis was  performed using  Synchro/SimTraffic  to  deter
lanes at the intersection of North Carefree Circle and Antelope Ridge 
accommodate  the  projected  queues  based  on  the  2040  total  traffi
assumed the intersection of North Carefree/Antelope Ridge has been s
morning peak‐hour traffic volumes were entered into the Synchro mode
five times. The queuing reports are attached.  
 
Based on the projected 2040 total traffic morning peak‐hour volumes,
eastbound left‐turn queue on North Carefree Circle approaching Ante
256 feet. The existing eastbound left‐turn lane is about 350 feet long. 
 
TRAFFIC SIGNAL WARRANT ANALSYSIS 
 
The intersection of North Carefree Circle/Antelope Ridge Drive has bee
if either an Eight‐Hour or a Four‐Hour Vehicular Volume Traffic Signa
based on the short‐term or 2040 total traffic volumes. Tables 3 and 4 sh
the short‐term and 2040 total traffic volumes, respectively. 

What would the queues be without the signal?

based on the short‐term or 2040 total traffic volumes. Tables 3 and 4 show a detailed analysis for 
the short‐term and 2040 total traffic volumes, respectively. 
 
The traffic signal warrant analysis was performed based on eight hours of manual traffic counts 
conducted at the intersection of North Carefree/Antelope Ridge in August 2018. Future off‐peak 
traffic volumes were based on hourly variation of traffic data recently released by the Institute 
of Transportation Engineers. The minor approach volume for the short‐term traffic signal warrant 
analysis includes all the southbound left‐turn vehicles plus about 25 percent of the southbound 
right‐turning vehicles. This is based on the assumption that if this intersection were signalized 
these vehicles would reroute their trips and make a left turn toward Marksheffel Road. The 2040 
background and total traffic volumes shown in Figures 4 and 9 already assume this shift in the 
existing  traffic  pattern  so  the  minor  approach  volumes  shown  in  Table  4  include  only  the 
southbound left‐turn movements. 
 
As shown on Table 3, only two of hours analyzed are projected to meet the threshold for the 
Eight‐Hour  Vehicular  Volume  Traffic  Signal  Warrant  and  only  one  of  the  hours  analyzed  is 
projected to meet the threshold for the Four‐Hour Vehicular Volume Traffic Signal Warrant based 

Address the Marksheffel/North Carefree intersection.  Is the impact from this
development < B.4.1 requirements (would create impeded traffic flows and/or excessive
congestion; when added project traffic is determined to create potential safety problems?)

ts during the peak hours as stop‐sign‐controlled 
040 total traffic volumes.  

 projected to operate at LOS D or better during 
rsection based on the short‐term and 2040 total 
med this access as a full‐movement intersection 
estricted to left‐in/right‐in/right‐out only. 

rksheffel Road should be checked as part of the 
ection. Please refer to the sight distance section 
ss point locations on Antelope Ridge Drive meet 
d  intersection  sight distance and  the proposed 

verify

nalysis assumed this access as a full‐movement intersection 
his access restricted to left‐in/right‐in/right‐out only. 

outh on Marksheffel Road should be checked as part of the 
r this intersection. Please refer to the sight distance section 
l. The access point locations on Antelope Ridge Drive meet 
distance and  intersection  sight distance and  the proposed 
e to/from the north meets ECM sight distance criteria. 

ee Circle/Antelope Ridge Drive is not projected to meet an 
lar Volume  Traffic  Signal Warrant  based  on  the  projected 
By 2040 a Four‐Hour Vehicular Volume warrant is projected 
n assumed linear growth rates in through traffic. The timing 

A deviation is not likely to be
approved without this information.

of a warrant being met will depend in part on the growth in through traffic on North Carefree 
Circle. Refer to the Traffic Signal Warrant Analysis section of this report for additional detail. 

 
Roadway Improvements 
 

 LSC recommends a southbound right‐turn deceleration lane and northbound left‐turn lane 
be provided at the proposed access on Marksheffel Road. These lanes would not be needed 
until  this  access  is  constructed  with  Phase  3  of  development.  Although  the  timing  of 
Marksheffel  improvements north of North Carefree Circle are not known at  this  time,  the 
upgrade to Marksheffel could potentially occur concurrent with or prior to Phase 3 of this 
development. In either case, these turn lanes could be incorporated into the design of the 
Marksheffel  improvements,  with  the  developer  providing  the  difference  in  cost  to 
incorporate the turn lanes.  
 

 Based on the short‐term and 2040 total traffic volumes, the projected level of service, and 
the criteria contained in the El Paso County Engineering Criteria Manual (ECM) (and the City 
Traffic Criteria Manual),  a  southbound  right‐turn deceleration  lane  is not  projected  to be 
warranted on Marksheffel Road approaching the proposed right‐in/right‐out‐only site access 
point.  

The lanes will likely be required with
Phase 1 if the access is approved.
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